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Patentanspruche 

^l. -Transport- und Sortiervorrichtung'fur ; Stuckgut, 
mit ; einer 'Mehrzahl von .auf :einer endlosen Fahr- 
bahn durch ein^angetriebenes-Zugorgan bewegten 
Wagen, die unabhangig voneinander mit 'Schalen 
ausgerustet sind, die nach tentgegengesetzten -Sei- 
ten kippbar sind^dadurchjgeken^ daB als 
Zugorgan ein sich in vertikaler Richtungerstrek- 
kendes Antriebsband (1) vorgesehen ist, das in ei- 
ner Reihe -von Antriebsstationen (2) durch Rollen 
(Reibrad 10) angetrieben wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in jeder Antriebsstation (2) ein Reib- 
rad (10) mit einem entsprechenden gegeniiberste- 
henden, leerlaufenden Rad (9) vorgesehen ist, wo- 
bei das Reibrad (10) durch eine Motoreinheit (13) 
mit Untersetzungsgetriebe angetrieben ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das vertikale Antriebsband (1) 
in seinem unteren Teil einen Wulst (8) aufweist, der 
mit entsprechenden Aussparungen (7) in Fuhrungs- 
rollen (6) zusammenwirkt, die paarweise auf beiden 
Seiten des Antriebsbandes (1) vorgesehen sind 
(Fig.t)- 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schale (15) jedes 
Wagens (3) mit Hilfe federbelasteter Lagerzapfen 
(18) um zwei verschiedene parallele Achsen kipp- 
bar ist, wobei Gabeln (20) vorgesehen sind, die 
durch elektromagnetische Einrichtungen (21) zum 
Losen der Lagerzapfen (18) aus ihren entsprechen- 
den Sitzen betatigbar sind; ; 

Beschreibung 35 

Die Erfindung betrifft eine Transport- und Sortier- 
vorrichtung fur Stiickgut, mit einer Mehrzahl von auf 
einer endlosen Fahrbahn durch ein angetriebenes Zug- 
organ bewegten Wagen, die unabhangig voneinander 40 
mit Schalen ausgerustet sind, die nach entgegengesetz- 
ten Seiten kippbar sind. 

Gegenwartig kennt man verschiedene Typen von 
Transport- und Sortiervorrichtungen, die im wesentli- 
chen aus einer Reihe von Wagen oder Schalen bestehen, 45 
die im allgemeinen kippbar sind und in einer Sortiersta- 
tion oder mehreren Sortierstationen entladen werden 
konnen. In den Sortierstationen sind vorbestimmte Ein- 
richtungen vorgesehen, um das Kippen oder Umdrehen 
eines bestimmten Wagens oder einer bestimmten Scha- so 
le entsprechend dem Zielgebiet zu bewirken, in das die 
Ladung oder der sonstige Inhalt der Schale geliefert 
werden soil. In DE-OS 22 43 338 ist z. B. eine Vorrich- 
tung der obengenannten Art offenbart, in welcher die 
Einrichtungen zum Kippen der Wagen kreisbogenfor- 55 
mige um die Kippachse angeordnete, magnetisierbare 
Ankerteile aufweisen, welche mil an der Tragkonstruk- 
tion angeordneten Magnetteilen zusanimenwirken. Die- 
se Transport- und Sortiervorrichtungen sind im allge- 
meinen sehr lang (einige hundert Meter), und der Zug 60 
von Wagen oder Schalen wird durch Ketten oder ahnli- 
che Einrichtungen angetrieben, die selbst wiederum 
durch eine einzige Antriebsstation fur das gesamte Sy- 
stem angetrieben werden. Wie man sich leicht vorstellen 
kann, sind die moglichen Bahnen, die man mit diesem 65 
System erreichen kann, praktisch fest vorgegeben und 
konnen nicht leicht abgeanclert werden, um sie verschie- 
denen Erfordernissen und Anwendungen anzupassen. 
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AuBerdem ist :eine Anpassung ,an bereits existierende 
-Beladungs- .und rEntladungsstationen haufig nicht mog- 
-lich. W.eiter-ist o'ffensichtlich .ziemiich viel ^Energie fur 
den -Antrieb ;des Gesamtsystemsrmittden entsprechen- 
.5 den'Nachteiien^notig.IEinvweiterer Nachteil besteht dar- 
in r daB;ein>Versagen der einzigen ^Antriebsstation dazu 
fuhrt, ;daB die igesamte Vorrichtung zum Stillstand 
kommt. 

Der Erfindung liegt daher dieAufgabezugrundcreine 
10 zuverlassig arbeitende Transport- und Sortiervorrich- 
tung der eingangs genannten Art zu schaffen, bei wel- 
cher die von den Wagen verfolgte Bahn flexibel den 
Anwendungsbedingungen angepaBt werden kann. 
Die erfindungsgemaBe Losung besteht darin, daB als 
15 Zugorgan ein sich in vertikaler Richtung erstreckendes 
Antriebsband vorgesehen ist, das in einer Reihe von 
Antriebsstationen durch Reibrader angetrieben wird. 
Das vertikal sich erstreckende, biegbare Antriebsband 
errnoglicht eine Anpassung der Transport- und Sortier- 
20 vorrichtung an jede beliebige geschlossene Bahn. Insbe- 
sondere konnen mittels der erfindungsgemaBen Vor- 
richtung Bahnen oder Wege mit scharfen Kurven und 
Krummungen gebildet werden, wobei eine Anpassung 
an die jeweiligen Anwendungsbedingungen aufgrund 
25 des Installationsgebietes und/oder der bereits existie- 
renden IConstruktionen moglich wird. Als Beispiel hier- 
fur seien die Ladeeinrichtungen fur die Transportein- 
richtung und die Einrichtung zum Entladen oder Sortie- 
ren genannt. SchlieBlich sei noch erwahnt, daB mit ei- 
30 nem Antriebsband auch geringere Gerausehpegel zu 
erreichen sind als mit einer Gliederkette. 

In einer beyorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung 
ist in jeder Antriebsstation ein Reibrad mit einem ent- 
sprechenden gegenuberstehenden, leerlaufenden Rad 
vorgesehen, wobei das Reibrad durch eine Motoreinheit 
mit Untersetzungsgetriebe angetrieben ist. ]ede An- 
triebsstation weist somit nur eine begrenzte Leistungs- 
aufnahme auf und die Anzahl der Antriebsstationen 
kann jeweils den Bedingungen der effektiven Belastung 
der Transportvorrichtung angepaBt werden, wobei eine 
wesentliche Verkleinerung der Antriebsleistung er- 
reicht wird. 

Ferner hat die Anwendung einer Mehrzahl verschie- 
dener, voneinander unabhangiger. langs des Bandes an- 
geordneter Antriebsstationen eine Erhohung der Zu- 
verlassigkeit des Systems zur Folge, da die Storung oder 
das Versagen einer Antriebsstation nicht zum Anhalten 
der ganzen Transportvorrichtung fuhrt; Vielmehr kann 
die Transportvorrichtung gemaB der Erfindung trotz 
Ausfallen einer oder mehrerer Antriebsstationen in Be- 
trieb gehalten werden. 

ZweckmaBigerweise kann das vertikale Antriebsband 
in seinem unteren Teil einen Wulst aufweisen, der mit 
entsprechenden Aussparungen in Fuhrungsrollen zu- 
sammenwirkt, die paarweise auf beiden Seiten des An- 
triebsbandes vorgesehen sind. Eine unerwunschtc Be- 
wegung des Antriebsbandes nach oben wird somit aus- 
geschlossen. 

Die Schale jedes Wagens kann mil Hilfe federbefr: 
stigter Lagerzapfen um zwei verschiedene parallele. 
Achsen kippbar sein, wobei Gabeln vorgesehen sind, die 
durch elektromagnetische Einrichtungen zum Losen des 
Lagerzapfens aus ihren entsprechenden Sitzen betatig- 
bar sind. ^ 

Die Erfindung wird im foigenden arthand eines Aus- 
fuhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnui-- 
gen beschrieben. Es zeigt 

Fig. I in einem Querschnitt parallel zum verlikaten 
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Antriebsband-Einzelheiteneiner Antriebsstationuad ei- 

nes^Wagens; 

inieinem^um Querschnitt>der -Kg.'l isenkrech- 
"ten Querschnttt-das. Antriebsband.yeine Antriebsstation 
»und einen^Wagen; 

tFig.:3in:perspektiv^ 
erf indungsgemaOen Transport- .und Sortiervorrichtung, 
^wobei-dieiSchale eines Wagens.in einenEntladungssta- 
tion umgekippt ist; und 

Fig/4 das Beispiel einer ;Bahn, die mit einer erfin- 
dungsgemaflen Transport- und Sortiervorrichtung mit 
einer Anzahl von geeignet angeordneten Antriebssta- 
tionen erreicht werden kann. 

Eine Transport- und Sortiervorrichtung gemaB der 
Erfindung besteht im wesentlichen (s. Fig. 3) aus einem 
vertikal angeordneten flexiblen Antriebsband 1, das 
durch mehrere Antriebsstationen angetrieben wird, die 
insgesamt mit 2 bezeichnet sind. An der Oberseite des 
vertikalen Bandes 1 sind Wagen 3 befestigt, die selbstan- 
dige Stutz- und Rolleinrichtungen aufweisen, wie z. B. 
Rander 4, die auf der Fahrbahn 5 eines festen Rahmens 
rolien konneri, die insgesamt der Bahn des Bandes t 

Igt 

• Das vertikale flexible Band 1 1st entlang seiner gesam- 
ten Bahn durch Paare langiicher Rolien 6gefuhrt, die 
nit einer unteren Abschragung 7 versehen sind, die zur 
fiihrmg eines unteren Wulstes 8 des Bandes 1 ausgebil- 
det sind, so daB eine unerwunschte Bewegung des Ban- 
des nach oben verhindert wird; Das Band wird (s. Fig. 1 
und 2) durch Paare von groBen Reibradern 9 und 10 
angetrieben, die mit passenden Reibungseigenschaften 
auf die Oberflache des Bandes wirken. Das Reibrad 9 
lauft ieer um seine Achse, die jedoch mit einer ublichen 
Einrichtung 11 zur Druckregulierung versehen ist. An- 
dererseits wird das Reibrad 10 von einem Motor ange- 
trieben und mit Hiife eines Kegelradpaares 12 durch 
eine Motoreinheit mit Untersetzungsgetriebe angetrie- 
ben, die insgesamt mit 13 bezeichnet ist. Jeder Wagen 3 
besteht im wesentlichen aus einer U-formigen Stiitze 
(die durch die Rader 4 getvag&n wird), die mit ublichen 
Einrichtungen, wie z. B. Befestigungsbolzen 14 (s. Fig, 1 ) 
oder ahnlichen Einrichtungen am Band 1 befestigt ist 
Zwischen den beiden Arrnen der Stiitze ist eine Schale 
^der Platte 15 angeordnet, die an entgegengesetzten 
.iden 16 und 17 auf den Seiten mittels einander gegen- 
Aiberstehender Lagerzapfen 18 (s. Fig. 1) drehbar geia- 
^ert ist, wobei die Lagerzapfen durch eine Feder 19 
-iach auBen gedruckt werden. 

An den herausragenden Enden der Lagerzapfen 18 
kann eine Gabel 20 angreifen, die in Vertikalrichtung 
bewegbar ist und an den geeigneten Punkten der Bahn 
des Bandes durch elektromechanische Einrichtungen 21 
angetrieben werden kann, die entsprechend den Entla- 
destationen angeordnet sind. Bs sollte festgehalten wer- 
den, daB die Gabeln 20 und auch die entsprechenden 
elektromechanischen Einrichtungen 2i sowoh! auf der 
einen als auch auf der anderen Seite jedes Wagens ange- 
ordnet sind.. so daB einer der beiden Drehpunkte, die mit 
16 und 17 bezeichnet sind, freigegeben werden kann. 

Die Arbeitsweise der erfindungsgemaBen Transport- 
und Sortiervorrichtung soil hoch einmal kurz zusam- 
mengefaBt werden: 

Das Antriebsband 1 ist ein Endlosband und kann je- 
der Bahn sogar entlang engen iCurven oder plotzlichen 
Anderungen der Richtung (s. Fig. 4) aufgrund seiner 
Biegsamkeit folgen. Das Band wird durch Antriebssta- 
tionen 2 angetrieben, von denen jede, wie bereits er- 
wahnt wurde, mil einem Reibrad 10 versehen ist, das 
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^durch-einen'Motor mit U ntersetzungsgetriebe^angetrie- 
rben .wird.-wobei das entsprechende leerlaufende -Rad 9 
mit einerEinrichtung^zupRegulierung der-Andruckkraft 
versehen jst.:Entlang.der>gesamten 'Bahn wird das Band 
;durch;Rbllen?6.gefuhrt, deren Achse.vertikal ist unddie 
"paarweise angeordnet ^sind und eine ^ersehiebung des 
:Bandes;nach obemaufgrund bereits erwahnter Abschra- 
/gungen 7 verhindermkonnen, die an dem unteren -Wulst 
8 des Bandes.angreifen. Die einzelnen -Wagen 3, die<alle 
voneinander unabhangig sind, werden durch Rader -4 
getragen, die auf der horizontalen Fahrbahn 5 des Rah- 
mens laufen. Die Wagen 3 werden durch das Band 1 
weiterbewegt, an dem sie mit Hilfe von Verriegeiungs- 
einrichtungen 14 fest befestigt sind. Die erfindungsge- 
maBe Transport- und Sortiervorrichtung wird auf iibli- 
che Weise beladen. Hinter dieser Beladungsstation sind 
die elektromechanischen Antriebsmittel 21 entspre- 
chend der Station angeordnet, in der eine vorbestimmte 
Schale 15 eines Wagens entiaden werden soli. Durch 
einfaches Anheben der elektromagnetischen Einrich- 
tung 21 wird das Anheben der Gabel 20 bestimmt, durch 
die die. Lagerzapfen 18 nur eines der Drehpunkte, die 
mit 16 und 17 bezeichnet sind, entncgeh werden (in 
.Fig. 2 ist das Entriegeln der Lagerzapfen am Drehpunkt 
17 gezeigt, um eine Entladung nach rechts zu bewirken). 

Es sollte hier noch erwahnt werden, daB gewohnliche 
mechanische Einrichtungen vorgesehen sein konnen, 
um die umgeklappten Schalen in ihre horizontal Ar- 
beitsstellung zuruckzubringen. Dies kann z. B. in einer 
einzelnen Station bewirkt werden, die vor der Bela- 
dungsstation angeordnet ist. 
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